Kommissionsprasident 20.01.2008
Herr Jose Manuel Durrao Barroso

z.H. Generalsekretarin

B -1049 Brissel

Betr.: Betrug bei der Gesetzgebung, u.a. die
Umstellung der Kfz-Steuer auf die Hohe des C®
Schadstoffausstol3es

Das Schreiben steht im Internet unter www.fehler-dewissenschaft.de
Die Richtigkeit meiner Aussagen, den Abbau von C©so wie dieser in der Natur
stattfindet, kann ich vor jedem Gericht vorftihren.

Sehr geehrter Herr Barroso.

Wer bewusst ohne zu prifen falsche Aussagen veghrend nur nach dem
CO,- Schadstoffausstol3 geht, ohne an stark befahi®maden, Flugh&fen und
Kohlekraftwerken die tatsachlichen g@erte zu Gberprifen, wie u.a. an stark
befahrenen StralRen Feinstaubmessungen durchgefiaken, der betrigt die
Menschen bewusst der stellt sich gegen unser @asatiz, das ist auch nicht
mit seinem Amtseid vereinbar.

Fur die Umstellung der Kfz-Steuer auf die Hohe @€s- Schadstoffausstolies,
brauchen Sie die tatsachlichen {O®@essergebnisse, von stark befahrenen
StralRen und keine Hochrechnungen, die sich nur d@chEnergieverbrauch
richten.

Alle gemachten Aussagen der Wissenschaft zum Tréiausgas
CO2 in der Atmosphare, sind falsch.

Die Flugzeuge fliegen in 10 000 bis 12 000m Hohe B&0°C.
Das Abgaskondensat bildet sofort kleine Kristallen denen u. a.
das CO2 eingeschlossen wird. Diese Kristalle werddxei einer

Windgeschwindigkeit von 100 / 200 km in der Atmospére

verteilt.

Das CO2 geht nicht von unten nach oben, sondern kamnt
eingeschlossen, in winzigen Eiskristallen von oberach unten
(von den Flugzeugen) Jeder weis das der Flugverkeseit 1958
extrem zugenommen hat.



Hochrechnungen der vielen tausend Wissenschalfifetean Energieverbrauch,
sind nur Hypothesen, das sind Ihre ganzen Bewais€® ein Klimakiller ist.
Diese Beweise sind das Papier nicht wert auf ddireeklochrechnungen
geschrieben stehen. Wenn Sie s

Dagegen ist auf den Flughafen, um die Kraftwerke am stark befahren
StralRen kein Conachweisbar, weil COsofort (wenn es den Auspuff vom Auto

verlasst) in Kohlenstoff und Sauerstoff getrenmowi

Aussagen der Wissenschatft.

Aussage aus dem Chemie Lexikon Hermann Rompp.

Oberhalb von 200{C. spaltet sich C®in CO und Q.

Kohlendioxid CQ schwach séauerlich riechenden Gas; Litergewicht@89bei
0° u. 760mm) also rund 1,5 mal so schwer als Lufiktsiaher nach unten. Der
Schmelzpunkt liegt héher als der Siedepunkt.

Das diese Prozesse auch anders ablaufen, habenaihdem
Abbau von CO, wohl klar bewiesen, jeder die Richtigkeit meiner
Aussagen bezweifelt, kann sich von Richtigkeit sedbliberzeugen.

So schnell wie der Abbau von G{ dem Reifen statt findet siehe Videofilm
unter www.fehler-der-wissenschaft.de. So schnetldt der Abbau von CQu.a.
beim Auto statt, wenn das Abgas den Auspuff vediassat, d.h. Gberall in der
in der Natur wo CQentsteht.

Siehe Internet unter www.fehler-der-wissenschaft.de

Ein Abbau von CO2 ist nach Aussage der Wissensaoafinit zusatzliche
Energie bei einer keine Temperatur von Zendglich.




Die Aussage der Wissenschaft, das GQwischen 50

und 100 Jahre in der Atmosphare bleibt, durfte auch

hiermit ganz klar wieder legt sein. Nach knapp drei

Minuten ist der Schlauch mit dem 100% CO2 Gas
nicht mehr vorhanden.

Jeder kann sich von dem Abbau selbst tberzeugen.
Wie schnell CG; in der Natur abgebaut wird.

Wer will und kann jetzt noch behaupten, ohne di@#éé¢ben bewusst zu
betriigen das C{ein Treibhausgas ist.

In einen Schlauch, der z.B. bei Reifen von Saclda¥ferwendung findet,
werden die Stoffe gefillt, die in der Natur fir d&obau von CQ
verantwortlich sind. Hiernach wird der Schlauch ti0% CQ aus der
Gasflasche prall geflllt. Man kann optisch verfolg@ie der Abbau nun
innerhalb einer Zeitspanne von ca. 3 Minuten staktt. Um auszuschliel3en,
dass der Schlauch Undichtigkeitsstellen aufwe@tht er in eine Wanne mit
Wasser. Austretendes Gas ware dort sofort sichtbar.

Dieser Versuch verdeutlicht Ihnen sofort, dass €®die Umwelt bzw. fur
unser Klima keinerleBelastung darstellt.

Es ist an der Zeit die richtigen MalRnahmen zu &@egreum den Klimawandel
aufzuhalten und nicht die Zeit mit der Verteufelwayp CQ zu vergeuden.
Alle Malznahmen des Gesetzgebers basiereaufudochrechnungen des
Energieverbrauchs und nicht wie man annehmen salftéatsachlichen CO
Werten, von u.a. stark befahrenen Stral3en. Dandtdie Klimaberechnungen
der vielen Wissenschatftler, das Papier nicht veertdenen Diese geschrieben
sind.

CO, steuert den Atmospharendruck und der unser
Klima.

Die Regenwalder produzieren grof3e Mengen,@M, wird aulR3erhalb der Pflanzen getrennt
dabei entsteht ein hoh&interdruck, dabei entstehen die Tiefs von den @fiikbmmen die
Hochs, das zusammen bildet den Atmospharendruckamadnt mit den Passatwinden tber
den Golfstrom nach Europa.
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CO, steuert den Atmospharendruck und der unser

Klima.
- Wenn man die Wiste bewalden konnte/wirde, danmdevéis dort kiihler
werden
- Wenn man den Regenwald weiter entwaldet, dangt stee Temperatur
weiter.

Atlantischer
Ozean

1421E

M3 Wind- und Druckuverhéiltnisse in den Tropen Afrikas

So laufen die CO2-Prozesse ab.
Das ist mein geistiges Eigentum

Durch Verbrennung jeglicher Art (auch durch die Atrg) entsteht CO2
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(ca. 4 %). Dabei legt sich der Kohlelenstoff (C) das Sauerstoffelement.

Um nachzuweisen wie die Prozesse ablaufen, nehmarid_aborglas mit zwei Offnungen;
in die untere seitliche Offnung setze ich einenkéor(mit einem Loch passend fiir einen
Schlauch) ein.

In das obere Loch setze ich die Mess-Elektrode 8amerstoffmessgerat.
Grundmessung: Sauerstoffgehalt: 20,9 - 21%.

Nachdem ich die naturlichen Stoffe, die zum Abban €O2 fihren, in das Glas getan habe,
nehme ich den Schlauch in den Mund und atme goakas Glas aus.

Das Messgerat zeigt dabei einen unveranderten SaffaVert auf der Anzeige von 20,9 -
21%. Diesen Vorgang kann ich nun mehrfach wiederhcelimmer mit dem gleichen
Ergebnis.

Gleicher Versuch ohne die natirlichen Stoffe, zeigen sofortigen starken Abfall an
Sauerstoff. Nach viermaligen ausatmen ist kein &sofé mehr nachweisbar, weil der CO2-
Gehalt in dem Laborglas stark an gestiegen ist.

Um das Sauerstoffelement legt sich der Kohlenstoff.

Dieser Kohlenstoff wird (wenn das CO2 mit den nattien Stoffen aus unserer Umwelt, die
fur den Abbau verantwortlich sind, in Verbindungikat) sofort wieder vom Sauerstoff
gelost.

Somit ist auch kein CO2 an stark befahrenen StraBaghafen und um Kohlekraftwerke
nachweisbar.

Wirde nun das Atomgewicht von CO2 stimmen, musstan viele Tonnen Kohlenstoff um
die Kohlekraftwerke liegen.
Dazu liegen noch weitere Fehler der WissenschaftRolitik vor.

Zusammen gefasst:

Pflanzen nehmen Sauerstoff auf und geben CO2 ab.

Pflanzen nehmen kein CO2 Gas auf, sondern nur iKetd# - und geben auch keinen
Sauerstoff ab.

An der Photosynthese andert das nichts.

Wenn es Ihnen tatséchlich mit dem Umwelt und Klichagz ernst ist, dann beweisen Sie das
bitte. In dem Sie umgehend, meine Aussagen prifdnuenn notig einen sofortigen Termin
zu jeder Zeit vereinbaren, um sich personlich venRichtigkeit dem Abbau von 100% CO2
zu Uberzeugen. Zeit haben wir keine mehr, jederzBagd. Deshalb bitte ich um eine
umgehende Antwort auf mein Schreiben.

Jeder Birger kann Sie dann daran messen, wie&imbstimweltschutz und Klimaschutz
tatsachlich nehmen.



Wussten Sie schon?

- Auf den Flughafen Minchen und Frankfurt startés @aar Minuten Flugzeuge.
Diese verbrauchen pro Start um die 8000 LiterboBteff.
Dennoch ist an Flughéafen kein g@achweisbar!

- Gesetze zum Emissionshandel werden NUR auf Hobhtengen beschlossen,
NICHT auf tatsachliche Messungen!

- In nahezu ALLEN Messstationen in Deutschland wied CQ-Wert der Luft nicht
gemessen.

- Trennung von Cist laut Wissenschaft nur unter Zugatm hoher thermischer
Energie (ca. 2000°C) mdglich. Das dies OHNE Zegain
Energie maoglich ist habe ich bewiesen

- Pro Minute werden Regenwaldflachen von der G&ildelektar vernichtet (72000
Hektar pro Tag) und unser Klima immer schnelléwndert.

So rechnet die Wissenschatft:

Emissionsangaben in Gramm &Kin pragen die aktuelle Debatte um die
Kohlendioxid-Emissionen und die Verbrauche unsArgos. Meist werden
dabei all Kraftfahrt-Bundesamt ein die &@erte genannt, denen allerdings
ganz konkrete Verbrauchswerte entsprechen-Ex@issionen und
Kraftstoffverbrauch stehen mathematisch in einezkiien Beziehung. Je grof3er
die Emissionen sind, desto héher der Verbrauchunmgekehrt.

Aussage vom Kraftfahrt-Bundesamt:

Welcher Verbrauch welchen Emissionen entsprichstléich durch einfache
Multiplikation errechnen. (Die Umrechnungsfaktomearden vor zwei Jahren
vom Kraftfahrt-Bundesamt leicht korrigiert, um sie die aktuelle
Zusammensetzung von Benzin und Diesel anzupadastml ein Liter Benzin,
wie es heute aus der Zapfsaule lauft, komplettraart, entstehen dabei 2.370
Gramm CQ. Bei einem Auto, das 5,5 Liter Benzin/100 km varhht,
entstromen dem Auspuff auf einer Strecke von 100mk&tern 5,5 x 2.370 g =
13.035 g C@ Um den Wert fur einen Kilometer zu erhaltendias Ergebnis
durch 100 zu teilen. Das Resultat: 130,35 g/&®. (Auszug eines Artikels des
Kraftfahrtbundesamtes)

Die Meinung eines Blrgers auf meiner Internetseite.
CGO; ist kein Treibhausgas

Zugegeben die Idee ist wirklich gut. €der Klimakiller!

Eine bessere Methode zum Einkassieren von Stedergdlann es gar nicht
geben. Jeder Mensch erzeugt dieses Gas in irgegrdéorm, also kann man
auch jedem Burger daftr in die Tasche greifen.
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Die momentane rege Diskussion der Birger und diensen Aktivitaten der
Politiker ist ja an sich eine positive Entwicklura@ bis jetzt das Thema auch
von den Grinen nicht gerade hoch gehandelt wurbler As kann nicht sein,
dass mit diesem Thema einfach nur Kasse gemadathiwd sich Politiker und
Wissenschatftler als weitsichtig handelnd profilrek®nnen. Dabei aber die
wirklichen enormen Umweltprobleme in den Hintergrareten.

Das grof3te Problem ist sicherlich die Vernichtumy drwalder. Hierdurch
wird unser Klima maf3geblich bestimmt. Brandrodwigrsiegelung, Verédung
der Bdden. Dies sind die Punkte die im Vordergrstethen missteAber flr
einen deutschen Politiker ist es weit weniger aestgend ein Gesetz zum
Austauschen von Glih- auf Energiesparlampen zu Viesahieden, als 1 gm
Regenwald vor der Rodung zu retten.

CO, als Klimakiller - eine tolle Erfindung.
Allerdings wird es in den Messstationen der Stadte
noch nicht einmal flr notwendig erachtet CQ zu
messen.

Warum?

Da ein Anstieg auch im Berufsverkehr so gut widnhioessbar ist. Sollte man
nicht glauben - ist aber so. Jede KFZ Werkstagt (iiier ein Au-Messgerat
verfugt, kann eine Messung sofort durchfiihren ucld gber das Ergebnis

wundern.

Also Klimaschutz und Umweltschutz ist wichtig, akuid zwingend, aber bitte
nicht an der falschen Stelle. Durch reine Profitg@er Profilierungssucht wird

der Countdown nicht gestoppt - ja noch nicht einneakogert.
Das Schreiben steht im Internet unter www.fehler-dewissenschaft.de

www.fehler-der-wissenschaft.de

Hauptstr. 41.

28857 Syke

Tel.: 04242 930770

Fax.: 04242 1083

E-Mail: d.enger@fehler-der-wissenschatft.de



